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CZĘŚĆ OPISOWA 

do projektu zagospodarowania terenu  

BUDOWY DROGI  WEWNĘTRZNEJ KDW-1 

WRAZ Z WŁĄCZENIEM W DROGĘ PUBLICZNĄ UL. PRZESMYK 

 

 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI  
Zamierzenie budowlane obejmuje budowę odcinka drogi wewnętrznej KDW-1 wraz z włączeniem w 

projektowaną ul. Przesmyk (projektowana wg odrębnego opracowania), tj. budowę odcinka drogi KD-4 ul. 

Wąskiej. 

 

2. ZAKRES ZAMIERZENIA ORAZ KOLEJNOŚĆ ROBÓT 
Przewiduje się następujący zakres oraz kolejność realizacji robót: 

- przygotowanie terenu budowy, 

- wykonanie objazdów tymczasowych (w miarę potrzeb), 

- roboty pomiarowe, 

- roboty rozbiórkowe, 

- budowę odwodnienia drogi, 

- budowę drogi o konstrukcji nawierzchni jezdni w technologii nawierzchni rozbieralnej – kostka brukowa, 

- budowę/przebudowę zjazdów, 

- budowę/przebudowę chodników, 

- budowę ścieżki pieszo-rowerowej, 

- roboty wykończeniowe, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego. 

 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU Z OPISEM PROJEKTOWANYCH 

ZMIAN, W TYM ROZBIÓREK OBIEKTÓW I OBIEKTÓW PRZEZNACZONYCH DO 

DALSZEGO UŻYTKOWANIA 
Istniejący pas drogowy drogi gminnej oraz teren przyległy bezpośrednio do pasa drogowego 

zlokalizowany jest w całości w granicach terenów zabudowanych miasta Koło. Teren przyległy do pasa 

drogowego stanowi w większości zabudowę usługową. 

Pas drogowy szerokości 15-17.0m, na całej długości utwardzony płytami betonowymi 

wielkowymiarowymi, na północnym odcinku drogi zlokalizowany chodnik szerokości 1.5m przy prawej krawędzi 

drogi. 

Odprowadzenie wód opadowych w istniejącym pasie drogowym w teren. 

Istniejący pas drogi wewnętrznej umocniony częściowo płytami betonowymi wielkowymiarowymi, 

częściowo żwirem zmieszanym z gruntem. Droga przebiega pomiędzy obiektami handlowymi – sklepami 

wielkopowierzchniowymi. 

 

W liniach rozgraniczających pasa drogowego drogi publicznej i drogi wewnętrznej oraz w jego 

bezpośrednim sąsiedztwie znajdują się: 

- sieć energetyczna nN , 

- kanalizacja teletechniczna 

- kable telekomunikacyjne,  

- sieć wodociągowa, 

- kanalizacja deszczowa, 

- kanalizacja sanitarna, 
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- sieć cieplna. 

W ramach inwestycji planuję się rozbiórkę obiektów budowlanych, tj. istniejących utwardzeń w 

miejscu projektowanego nowego zagospodarowania terenu. 

 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

3.1 Obiekty drogowe 

Poniżej zestawiono parametry techniczne projektowanej drogi gminnej. Parametry te są zgodne z 

Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 

124 z późniejszymi zmianami) oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 1065) [5]. 

 
Parametry projektowe drogi gminnej – KD-4 
- klasa drogi:  D (dojazdowa), 
- przekrój poprzeczny:  1x2, 
- prędkość projektowa: 30 km/h,  
- szerokość pasa ruchu: 3.0m 
- szerokość ścieżki pieszo-rowerowej min. 3.0m 
- dostępność:  nieograniczona. 

 

Parametry projektowe drogi wewnętrznej – KDW-1 
- klasa drogi:  droga wewnętrzna 
- przekrój poprzeczny:  1x2, 
- szerokość pasa ruchu: 3.0m 
- dostępność:  nieograniczona. 

 

Podstawowe rozwiązania 

Zaprojektowano odcinek drogi wewnętrznej KDW-1, długości ok. 56m wraz z odcinkiem drogi 

gminnej publicznej KD-4 (ul. Wąskiej) jako włączenie w projektowaną ul. Przesmyk wg. odrębnego 

opracowania. 

Drogę wewnętrzną zaprojektowano szerokości 6.0m z przyległym chodnikiem szerokości min. 1.5m 

i dowiązano do przyległego zagospodarowania zlokalizowanego przy obiektach handlowych – sklepach 

wielkopowierzchniowych. 

Zaprojektowano budowę zjazdu z drogi KD-4 na drogę wewnętrzną. Zjazd zaprojektowano 

szerokości 6.0m i wyokrąglono łukami R=6.0m. Dodatkowo zaprojektowano zjazdy z drogi wewnętrznej do 

zaplecza obiektów handlowych j/w. 

 Pochylenie podłużne zjazdu dostosowane do ukształtowania elementów drogi, które ten zjazd 

przecina, nie większe niż 5%. 

 

3.2 Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni, chodników, poprzez studnie wpustowe włączone poprzez  

projektowaną kanalizację deszczową do istniejącej.  

 

Zakres projektowanej inwestycji obejmuje budowę: 

Przyłącza kanalizacyjnego wpustów z rur litych  PVC Ø 200 (SN8)  L = 18,5 m 

Przyłącza kanalizacyjnego wpustów z rur litych  PVC Ø 110 (SN8)  L = 4,0 m 

Wpustów ściekowych ulicznych Ø 500 mm szt. – 4. 

Odwodnienia liniowego klasy C150, min. 290cm2 L = 27,0 m. 

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20160000124
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20160000124
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3.3 Przebudowa urządzeń uzbrojenia terenu  

Budowa drogi nie  koliduje z uzbrojeniem terenu. 

 

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
- powierzchnia nawierzchni z kostki brukowej betonowej:  0.07ha 

- tereny zielone  0.015ha 

 

5. INFORMACJE UZUPEŁNIAJĄCE 
Teren na którym projektowana jest budowa nie jest wpisany do rejestru zabytków. 

W przypadku natrafienia w trakcie prac ziemnych na przedmiot, co do którego zaistnieje 

przypuszczenie, że jest on zabytkiem, postępowanie wykonawcy robót winno być zgodne z ustawą z dnia 23 

lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568). Zapis taki znajdzie się w 

Specyfikacji Techniczne wykonania robót, opracowanej na etapie projektu wykonawczego.  

Teren objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic: Toruńska, 

Sienkiewicza, Jana Pawła II, Blizna, Kolejowa uchwalonego uchwałą nr XLVII/337/2006 Rady Miejskiej w Kole 

z dnia 28.02.2006 r. – droga KD-4. 

 

6. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 
Nie dotyczy 

 

7. ZAKRES ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 
1. Do wyznaczenia obszaru oddziaływania projektowanej drogi uwzględniono następujące akty prawne: 

a)  ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2019, poz. 1186) - PB; art. 3, pkt 20: 

obszar oddziaływania obiektu - należy przez to rozumieć teren wyznaczony w otoczeniu obiektu 

budowlanego na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających związane z tym obiektem 

ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego terenu 

b) ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz. U. 

2018, poz. 1945) – PZP; 

c)  ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2018, poz. 2068) – UDP; 

d)  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2019, poz. 1065) – WT; 

e)  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie 

przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. Nr 124, poz. 1030) - WDP, 

f)  Rozporządzenie RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać 

na środowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 071) – OŚ; 

g)  obowiązujące Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego – mpzp 

h)  obowiązujące Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta - studium 

 

2. Lokalizacja inwestycji 

- przebieg drogi gminnej, wewnętrznej jest zgodny z mpzp 

- brak wymagań dla lokalizacji drogi z uwagi na zapisy rozporządzenia WT 

- brak wymagań dla lokalizacji drogi z uwagi na zapisy rozporządzenia WDP 

 

Lokalizacja inwestycji nie powoduje ograniczenia w zagospodarowaniu działek sąsiednich, a w ślad z tym, 

objęcia sąsiednich działek budowlanych obszarem oddziaływania w rozumieniu art. 3, pkt 20 ustawy Prawo 

budowlane. 

  

3. Inwestycja nie zalicza się ani do przedsięwzięć mogących zawsze znacząco, ani potencjalnie znacząco 
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oddziaływać na środowisko – nie wyznacza się stref ochronnych wykraczających poza granice działek objętej 

inwestycją. 

4. Inwestycja nie jest źródłem uciążliwości wykraczających poza granice działki objętej inwestycją, a 

powodowanych przez hałas, wibracje, zakłócenia elektryczne i promieniowanie, zanieczyszczenie powietrza, 

wody i gleby, strefy sanitarne. 

 

W związku z powyższym  

  dla terenów niezabudowanych, nie następuje wykluczenie lub częściowe wykluczenie w zakresie 

lokalizacji zabudowy lub urządzeń budowlanych.   

  dla terenów zabudowanych, w zakresie istniejącego zainwestowania, nie następuje zmiana warunków 

użytkowania, w sposób zasadniczy zmieniająca istniejący standard użytkowy 

  po realizacji planowanej inwestycji, na sąsiednich działkach, będzie możliwe uzyskanie wskaźnika 

intensywności zabudowy oraz funkcję zabudowy  

 

Wobec powyższego obszarem oddziaływania projektowanej drogi jest teren objęty granicą terenu 

niezbędnego dla obiektów budowlanych wskazaną na projekcie zagospodarowania terenu, tj. działki 

wymienione na str. 1 projektu budowlanego. 

 

8. INWENTARYZACJA DRZEW I KRZEWÓW 
Na odcinku projektowanej drogi nie wykazano drzewa kolidujących z projektowanymi rozwiązaniami. 
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I. OPIS TECHNICZNY 
do projektu architektoniczno-budowlanego robót drogowych z elementami kanalizacji deszczowej pn. 

BUDOWA DROGI  WEWNĘTRZNEJ KDW-1 WRAZ Z WŁĄCZENIEM W DROGĘ PUBLICZNĄ UL. PRZESMYK 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- umowa nr IP.272.34.2020 z dnia 28.05.2020 r. 

- specyfikacja istotnych warunków zamówienia, 

- mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych 1:500 [1], 

- dodatkowy pomiar wysokościowy metodą przekrojów poprzecznych, inwentaryzacja geodezyjna elementów 

drogowych, małej architektury [2], 

- Opinia geotechniczna z dokumentacją badań podłoża gruntowego, opracowanie Geo-Well usługi geologiczne i 

Ochrony Środowiska – mgr Michał Skrzypczak [3], 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016, 

poz.124 z późniejszymi zmianami) [4], 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i 

ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 1065) [5], 

- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych [6], 

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych – Załącznik do zarządzenia nr 31 

Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. [7], 

- uzgodnienia branżowe oraz z Zamawiającym,  

- pozostałe obowiązujące normy i przepisy. 

 

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI  

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie gminy miejskiej Koło, 

województwo wielkopolskie. 

Zamierzenie budowlane obejmuje budowę odcinka drogi wewnętrznej KDW-1 wraz z włączeniem w 

projektowaną ul. Przesmyk (wg odrębnego opracowania), tj. budowę odcinka drogi KD-4 ul. Wąskiej. 

 

Przewiduje się następujący zakres oraz kolejność realizacji robót: 

- przygotowanie terenu budowy, 

- wykonanie objazdów tymczasowych (w miarę potrzeb), 

- roboty pomiarowe, 

- roboty rozbiórkowe, 

- budowę odwodnienia drogi, 

- budowę drogi o konstrukcji nawierzchni jezdni w technologii nawierzchni rozbieralnej – kostka brukowa, 

- budowę/przebudowę zjazdów, 

- budowę/przebudowę chodników, 

- budowę ścieżki pieszo-rowerowej, 

- roboty wykończeniowe, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego. 

 

3. OKREŚLENIE GRANIC TERENU BUDOWY DROGI 

Teren zawarty w granicach pasa drogowego objęty miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego w rejonie ulic: Toruńska, Sienkiewicza, Jana Pawła II, Blizna, Kolejowa uchwalonego uchwałą 

nr XLVII/337/2006 Rady Miejskiej w Kole z dnia 28.02.2006 r. – droga KDW-1 i odcinek drogi KD-4. 
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4. WARUNKI GRUNTOWO – WODNE, KATEGORIA GEOTECHNICZNA 

Budowę geologiczną przedmiotowego terenu całej inwestycji rozpoznano na podstawie 6 

małośrednicowych otworów badawczych, wykonanych do głębokości 3,0 p.p.t. w czerwcu 2020r. 

Lokalizację i ilość otworów ustalono na podstawie Instrukcji badan podłoża gruntowego cz.1 GDDP, 

Warszawa 1998. Dla prostego stopnia złożoności podłoża i drogi klasy D rozstaw wyrobisk wzdłuż osi drogi 

powinien być ≤150m. Dla projektowanej drogi otwory badawcze zlokalizowano w odległościach co ~50-90m.  

 Wykonane badania wykazały, że podłoże gruntowe badanego terenu, zbudowane jest zróżnicowane, 

poprzez występowanie pod warstwami antropogenicznymi piasków grubych, średnich, drobnych, pylastych, glin 

piaszczystych, pylastych. 

Wodę gruntową stwierdzono w jednym otworze na głębokości 2.8ppt  

 

Zgodnie z zapisami Rozporządzenia MTBIGM, w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych, z dnia 25 kwietnia 2012 roku, projektant obiektu zalicza go do 

odpowiedniej kategorii geotechnicznej. 

W związku z powyższym (z uwagi na projektowaną kanalizację deszczową), wykonana 

dokumentacja geotechniczna oraz charakter obiektu – całość inwestycji - pozwalają zaliczyć go do 

drugiej kategorii geotechnicznej w prostych warunkach wodno-gruntowych. 

 

5. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Istniejący pas drogowy drogi gminnej oraz teren przyległy bezpośrednio do pasa drogowego 

zlokalizowany jest w całości w granicach terenów zabudowanych miasta Koło. Teren przyległy do pasa 

drogowego stanowi w większości zabudowę usługową. 

Pas drogowy szerokości 15-17.0m, na całej długości utwardzony płytami betonowymi 

wielkowymiarowymi, na północnym odcinku drogi zlokalizowany chodnik szerokości 1.5m przy prawej krawędzi 

drogi. 

Odprowadzenie wód opadowych w istniejącym pasie drogowym w teren. 

Istniejący pas drogi wewnętrznej umocniony częściowo płytami betonowymi wielkowymiarowymi, 

częściowo żwirem zmieszanym z gruntem. Droga przebiega pomiędzy obiektami handlowymi – sklepami 

wielkopowierzchniowymi. 

 

W liniach rozgraniczających pasa drogowego drogi publicznej i drogi wewnętrznej oraz w jego 

bezpośrednim sąsiedztwie znajdują się: 

- sieć energetyczna nN , 

- kanalizacja teletechniczna 

- kable telekomunikacyjne,  

- sieć wodociągowa, 

- kanalizacja deszczowa, 

- kanalizacja sanitarna, 

- sieć cieplna. 

 

6. ELEMENTY PROJEKTOWANE 

6.1 Podstawowe parametry projektowe 

Parametry projektowe drogi gminnej – KD-4 
- klasa drogi:  D (dojazdowa), 
- przekrój poprzeczny:  1x2, 
- prędkość projektowa: 30 km/h,  
- szerokość pasa ruchu: 3.0m 
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- szerokość ścieżki pieszo-rowerowej min. 3.0m 
- dostępność:  nieograniczona. 
 

Pozostałe parametry zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 124 z późniejszymi zmianami). 

 

Parametry projektowe drogi wewnętrznej – KDW-1 
- klasa drogi:  droga wewnętrzna 
- przekrój poprzeczny:  1x2, 
- szerokość pasa ruchu: 3.0m 
- dostępność:  nieograniczona. 

 

6.2 Droga w planie 

Zaprojektowano odcinek drogi wewnętrznej KDW-1, długości ok. 56m wraz z odcinkiem drogi gminnej 

publicznej KD-4 (ul. Wąskiej) jako włączenie w projektowaną ul. Przesmyk wg. odrębnego opracowania. 

Drogę wewnętrzną zaprojektowano szerokości 6.0m z przyległym chodnikiem szerokości min. 1.5m i 

dowiązano do przyległego zagospodarowania zlokalizowanego przy obiektach handlowych – sklepach 

wielkopowierzchniowych. 

 

6.3. Ukształtowanie wysokościowe drogi  
Profil podłużny dróg zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącego terenu przy założeniu jak 

najmniejszych robót ziemnych, przy zachowaniu płynności niwelety, możliwości odwodnienia powierzchniowego 

jezdni oraz wykonania zjazdów do przyległych nieruchomości.  

 

6.4. Droga w przekroju poprzecznym 

Droga gminna publiczna KD-4: 

- szerokość pasa ruchu:  3.0 m, 
- pochylenie poprzeczne:  2% (jednostronne), 
- szerokość ścieżki pieszo-rowerowej min. 3.0m 
- pochylenie poprzeczne:  2% w kierunku jezdni. 
 

Droga gminna wewnętrzna KDW-1: 

- szerokość pasa ruchu:  3.0 m, 
- pochylenie poprzeczne:  2% (jednostronne), 
- szerokość chodnika min. 1.5m 
- pochylenie poprzeczne:  2% w kierunku odwodnienia liniowego 
 

Szczegóły rozwiązań zawiera rysunek nr DRW-03. 

 

6.5 Zjazdy 

Zaprojektowano budowę zjazdu z drogi KD-4 na drogę wewnętrzną. Zjazd zaprojektowano szerokości 

6.0m i wyokrąglono łukami R=6.0m. Dodatkowo zaprojektowano zjazdy z drogi wewnętrznej do zaplecza 

obiektów handlowych j/w. 

 Pochylenie podłużne zjazdu dostosowane do ukształtowania elementów drogi, które ten zjazd 

przecina, nie większe niż 5%. 

 

6.6 Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni, chodnika, ścieżki pieszo-rowerowej poprzez studnie 

wpustowe, przykanaliki włączone do projektowanej kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do kanalizacji 

deszczowej zlokalizowanej wzdłuż drogi gminnej zgodnie z warunkami administratora sieci MZWiK sp. z o.o. 
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Zakres projektowanej inwestycji obejmuje: 

Przyłącza kanalizacyjne wpustów z rur litych  PVC Ø 200 (SN8)  L = 18,5 m 

Przyłącza kanalizacyjne wpustów z rur litych  PVC Ø 110 (SN8)  L = 4,0 m 

Wpust ściekowy uliczny Ø 500 mm szt. – 4. 

Odwodnienie liniowe klasy C150, min. 290cm2 L = 27,0 m. 

 

Wpusty należy włączyć do istniejących studni rewizyjnych i studni wykonanych w ramach projektu pn. 

Budowa ul. Przesmyk wraz z budową kanalizacji deszczowej i oświetlenia drogowego stanowiącego odrębne 

opracowanie. 

 

6.6.1. Rurociągi i uzbrojenie 

Trasy kanałów i wodociągu pokazano na mapach zasadniczych w skali 1:500 w części graficznej 

opracowania. 

 

Kanalizację projektuje się z rur i kształtek kielichowych PVC-U SN 8 SDR 34 SLW 60, wykonanych z 

litego materiału zgodnych z normą PN-EN 1401. System rur i kształtek musi być wyposażony w gumową 

uszczelkę wargową zintegrowaną w kielichu z pierścieniem z polipropylenu, olejoodporna montowaną przez 

producenta. Szczelność min. 2,5 bara. Rury i kształtki muszą posiadać Aprobatę Techniczną ITB. Zastosowane 

rury i kształtki muszą być ze sobą kompatybilne, a więc stanowić jeden system i być produkowane przez jednego 

producenta (ze względu na różnice w tolerancji wykonania). Zalecana jest możliwość układania systemu rur i 

kształtek w temperaturze do - 10 stopni Celsjusza ( rury oznaczone kryształkiem lodu ). Rury muszą posiadać 

nadruk od wewnątrz umożliwiający identyfikację podczas inspekcji telewizyjnej. Wszystkie parametry techniczne 

muszą być zawarte w Aprobacie Technicznej ITB. 

Jako równoważne uznaje się rury lite z PP produkowane w oparciu o normę PN-EN1852 (rury bez 

dodatków mineralnych). 

Do zabudowy należy zastosować rury o wytrzymałości nie mniejszej niż te, które pokazano w projekcie. 

Wymagany jest bardzo staranny montaż (odpowiedni materiał podsypki i obsypki oraz odpowiednie 

zagęszczanie warstw gruntu).  

 

Rury układać w gotowym wykopie na uprzednio przygotowanej podsypce.  

Podsypkę i obsypkę należy układać równomiernie z obydwu stron przewodu i zagęśćcie niezwłocznie 

po wbudowaniu w taki sposób, aby nie spowodować odkształcenia rur zarówno w rzucie jak i w ich przekroju 

poprzecznym. Zagęszczenie tych warstw powinno przebiegać ręcznie (warstwami nie grubszymi niż 15 cm) lub 

lekkim sprzętem (warstwami do 30 cm grubości) – niedopuszczalne jest stosowanie sprzętu ciężkiego. Strefa 

ułożenia przewodu ma bowiem największe znaczenie dla wytrzymałości kanału i dlatego nie wolno dopuścić do 

wystąpienia pustych przestrzeni, szczególnie w dolnej części rury (podbicie „pach” przewodu), a zagęszczenie 

nie może być mniejsze niż 85% zmodyfikowanej próby Proctor`a. Warstwa obsypki grubości 5 cm układana 

bezpośrednio na podsypce i bezpośrednio pod przewodem nie powinna być zagęszczana bardziej niż do stanu 

średniego zagęszczenia. Zostanie ona dogęszczona podczas zagęszczania kolejnych warstw konstrukcyjnych 

w strefie ułożenia przewodu i pozwoli na jego elastyczne ułożenie. Pod złączami należy wykonać zagłębienia 

pod kielichy, aby przewody nie opierały się na złączach. 

Wykopy zagęścić w dalszej części gruntem piaszczystym nowym tak, aby wskaźnik zagęszczenia 

gruntu wynosił IS=0,98÷1,00 (zgodny z podanym w części drogowej).  

Przed przystąpieniem do montażu należy sprawdzić niwelety dna wykopu oraz wykonać dołki 

montażowe w miejscach połączeń rur. Montaż kolektora należy rozpocząć od najniższej rzędnej dna rurociągu tj. 

od wylotu. Rury należy układać z projektowanym spadkiem. Rzędne włączenia kanałów bocznych 

i przyłączeniowych wg profili i map zasadniczych załączonych w części graficznej. Rury układać w gotowym, 

umocnionym wykopie na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej gr. 20 cm zagęszczonej. 

Uwaga: Grunt rodzimy stanowią piaski drobne i gliny piaszczyste, które samodzielnie nie nadają się na 

warstwę podsypki i obsypki kanału. Należy je wykonać z gruntu dowiezionego, dobrze zagęszczalnego. Grunt 
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rodzimy może stanowić jedynie domieszkę –po uzyskaniu akceptacji inspektora nadzoru.  

Roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z PN-B-10736:1999 „Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla 

przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania”. 

Odbiór przez przedstawiciela Inwestora tylko w otwartym wykopie. Należy wykonać inwentaryzacje 

powykonawczą nowych odcinków kanalizacji. 

Przed odbiorem końcowym wymagana jest inspekcja kanałów kamerą. 

 

6.6.2. Przykanaliki  

Ścieki deszczowe z powierzchni terenu odprowadzane będą poprzez projektowane przykanaliki. 

Przykanalik składa się ze studzienki ściekowej Ø 500 mm z osadnikiem gł. min. 1.0m, oraz rur z litego PVC Ø 

200 mm (SN8). Wymagania dla rur jak w w/w pkcie. 

Studzienka ściekowa składa się z kraty wpustu ulicznego żeliwnego typu ulicznego (kl. D400) oraz 

kręgów betonowych (beton min. C35/45, nasiąkliwość max 4%, morozoodporny)  Ø 500 mm, osadnika, płyty 

fundamentowej gr. 15 cm, pierścienia odciążającego. Kraty wpustów z kołnierzem powinny być wykonane z 

żeliwa sferoidalnego z zamknięciem ryglowanym, z kratą uchylną na zawiasach śrubowych ze stali nierdzewnej, 

przystosowane do montażu kosza osadczego. 

Element przyłączeniowy z otworem i fabrycznie osadzonym przejściem szczelnym, 

Studzienka ściekowa ma za zadanie oczyszczenie ścieków z zanieczyszczeń ziarnistych mineralnych. 

 

SCHEMAT WŁACZENIA WPUSTU ULICZNEGO 

L

i

N2

N1

N3

 
Zestawienie wpustów i przykanalików  

 

Lp. 

 

Nr 

wpustu 

 

 

Rzędna 

kraty 

wpustu 

[N1] 

 

Rzędna dna 

przykanalika 

wpustu 

(wylot) 

[N2] 

 

Rzędna dna 

przykanalika 

przy wlocie do 

studni 

[N3] 

 

Długość 

przykanalika 

[L] 

 

Spadek 

i [‰ ] 

 

 

Nr studni 

włączeniowej 

 

1 wp4 99,34 98,24 98,10 7,0 20 D4 

2 wp5 99,47 98,37 98,21 8,0 20 D4 

3 w1 99,07 97,87 97,83 2,0 20 Di2 

4 w2 98,74 97,64 97,56 4,0 20 Di3 

 

6.6.3. Urządzenia podczyszczające ścieki 

Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie 

substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy 

wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do 

wód lub do urządzeń wodnych (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 1311), nakłada obowiązek oczyszczania ścieków 

opadowych z powierzchni szczelnych (w tym dróg krajowych i wojewódzkich) w ilości 15 l/ha, tak aby ścieki 



BUDOWA DROGI  WEWNĘTRZNEJ KDW-1 WRAZ Z WŁĄCZENIEM W DROGĘ PUBLICZNĄ UL. PRZESMYK 

Projekt architektoniczno-budowlany  -  Roboty drogowe, kanalizacja deszczowa 

 

 
- 20 - 

wprowadzane do wód i ziemi nie zawierały substancji zanieczyszczających w ilościach przekraczających 100 

mg/l zawiesin ogólnych oraz 15 mg/l węglowodorów ropopochodnych.  

Ponieważ ścieki deszczowe pochodzące z budowanej drogi odprowadzane będą do istniejącej 

kanalizacji deszczowej, która jest częścią zorganizowanego systemu odprowadzania tego typu ścieków,  nie 

projektuje się urządzeń podczyszczających ścieki innych niż osadniki wpustów, służących do wychwytywania 

nadmiaru zawiesin mineralnych. 

 

6.6.4. Wytyczne realizacji 

Jednostka projektowa informuje, że w niniejszej dokumentacji istniejące uzbrojenie podziemne i nadziemne 

zostało wyrysowane przez uprawnionego geodetę w trakcie wykonania i aktualizacji mapy. Podane w 

dokumentacji na mapach i profilach lokalizacje i rzędne uzbrojenia są orientacyjne i nie mogą być podstawą 

zbliżeń i prowadzenia robót ziemnych bez nadzoru. 

Wykonawca winien bezwzględnie przed przystąpieniem do wykonania robót; 

 zapoznać się z treścią oryginałów uzgodnień i opisem technicznym w dokumentacji, 

 zapoznać się z wskazanymi normami, 

 zgłosić się do właściciela-użytkownika uzbrojenia (kabli energetycznych, telekomunikacyjnych, 

wodociągów, linii napowietrznych, gazociągów itd.) w celu spisania notatki służbowej dla ustalenia 

nadzoru nad prowadzonymi robotami, terminów i technologii wykonania robót,  

 Wykonawca robót winien żądać od właściciela dokładnego zlokalizowania jego uzbrojenia, 

 Wykonawca robót winien potwierdzić ten fakt ręcznymi przekopami kontrolnymi i wpisem do dziennika 

budowy, 

 W przypadku rozbieżności stanu istniejącego z projektowanym, zawiadomić nadzór projektowy i 

inwestorski. 

Brak powyższych czynności ze strony Wykonawcy zwalnia Biuro ze skutków awarii urządzeń. 

 

6.6.5. Roboty ziemne 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z przepisami zawartymi w PN-B-06050 „Roboty ziemne. 

Wymagania ogólne.” oraz PN-B-10736 „Wykopy otwarte dla wykopów wodociągowych i kanalizacyjnych”. Przed 

przystąpieniem do robót ziemnych trasę kolektora wytyczyć geodezyjnie w terenie. Wykopy przyjęto wykonać 

ręcznie z odwozem gruntu o ścianach pionowych z umocnieniem boksami szalunkowymi lub wypraskami. 

Szerokość w dnie 0,90÷1,45 m. W zbliżeniu do istniejącego uzbrojenia podziemnego i nadziemnego, pod 

nadzorem ich właściciela, wykopy wykonać ręcznie. Wykopy pozostałe prowadzić w sposób mechaniczny 

z odwozem nadmiaru gruntu. W miejscach przejść pieszych oraz poruszania się pojazdów kołowych należy 

wykonać zabudowanie kładek drewnianych typ A2 oraz B2. Prowadzenie wykopów przewiduje się z podziałem 

na grunty piaszczyste i gliniaste. Podłoża pod rurociągi wykonać 20 cm z piasku. Po ułożeniu, rurociągi obsypać 

ręcznie 30 cm nad wierzch rury. Do obsypki należy użyć wyłącznie gruntów piaszczystych, bez grud, korzeni 

i kamieni. Do zasypki i obsypki użyć gruntu sypkiego – piasku dowiezionego na plac budowy. Projektuje się 

wymianę gruntu na całym odcinku objętym zakresem opracowania. Całość zasypów zagęścić do wskaźnika 

min.0,98 (wartość określona w projekcie branży drogowej). 

Roboty ziemne na potrzeby kanalizacji deszczowej należy skoordynować z robotami ziemnymi przy budowie 

drogi. 

 

6.6.6. Montaż kolektorów z rur PVC  

Montaż rur PVC kielichowych prowadzić zgodnie z Instrukcją projektowania i budowy przewodów 

kanalizacyjnych z rur z tworzyw sztucznych i zaleceniami producenta. Do budowy kolektorów należy stosować 

rury nieuszkodzone, odpowiedniej klasy (SN8) oraz posiadające świadectwo jakości. Podczas wszystkich prac 

montażowych należy zachować odpowiednie przepisy i zalecenia BHP. 

Przed przystąpieniem do montażu należy sprawdzić niwelety dna wykopu oraz wykonać dołki 

montażowe w miejscach połączeń rur. Montaż kolektora należy rozpocząć od najniższej rzędnej dna rurociągu tj. 
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od wylotu do rowu jednocześnie włączając projektowane przykanaliki. 

Rury należy układać na podsypce piaskowej gr. 20 cm z zagęszczeniem. Zasypka ręcznie gruntem 

sypkim ( piasek ) warstwą 30 cm ponad wierzch rury, pozostałą część wykopu uzupełnić mechanicznie 

zagęszczając warstwami. 

Należy zwrócić szczególna uwagę na staranny montaż przewodów, dobre zagęszczenie gruntu oraz 

podbicie „pachwin” przewodów. 

Przed ostatecznym odbiorem, prawidłowość ułożenie kanałów sprawdzić wykonując inspekcję kamerą – 

szczególna uwagę należy zwrócić na wykonanie prawidłowych spadków kanałów oraz właściwe założenie 

uszczelek 

 

6.6.7. Próba szczelności kolektora 

W odbiorze na szczelność występują próby na: eksfiltrację i infiltrację wody. 

W pierwszej kolejności przeprowadza się próbę na eksfiltrację odcinkami pomiędzy studniami przy długości do 

50,0 m. Osobno należy sprawdzić szczelność studni. Złącza kielichowe powinny zostać odkryte. Woda do 

badanego odcinka musi byś doprowadzona z powierzchni terenu grawitacyjnie. Nie wolno napełniać kanału 

wodą pod ciśnieniem. Czas napełniania odcinka nie powinien byś krótszy od 1 h dla spokojnego napełnienia 

i odpowietrzenia przewodu. Czas próby powinien wnosić co najmniej 8 h. Na złączach nie powinny pokazać się 

krople wody. Kolektor jest szczelny, jeżeli dopełnienie ilości wody w rurociągu w czasie próby nie wynosi więcej 

niż 0,39 dm3/m2 powierzchni rury. W przypadku nieszczelnego złącza awarię usunąć, a próbę powtórzyć. 

Próbę na infiltrację przeprowadzić należy w przypadku występowania wody gruntowej na poziomie posadowienia 

kolektora. Przeprowadza się ją dla całego odcinka sieci od końcowej studzienki zgodnie z jego spadkiem. Wiąże 

się to z przerwami odwodnienia wykopu. Próbę należy wykonać zgodnie z PN – 92/B – 10735. 

 

6.6.8. Warunki bezpieczeństwa i higieny pracy 

Wszystkie roboty związane z montażem sieci winny być prowadzone zgodnie z zachowaniem 

przepisów BHP. Poza ogólnymi zasadami obowiązującymi przy wykonywaniu robót ziemnych, montażowych, 

transportowych oraz obsługi sprzętu mechanicznego przy wykonywaniu instalacji technologicznych należy 

przestrzegać przepisy z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (DZ.U. nr 47, Poz. 401 z 2003 r.). 

 

6.7 Przebudowa urządzeń uzbrojenia terenu niezwiązanych z drogą 

Budowa drogi nie koliduje z uzbrojenia terenu: 
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7. TECHNOLOGIA ROBÓT NAWIERZCHNIOWYCH 

7.1 Grupa nośności podłoża, kategoria ruchu 

Z uwagi na klasę drogi i jej lokalizację w układzie drogowym miasta zgodnie z warunkami 

określonymi przez Zamawiającego przyjęto dla drogi KD-4 kategorię ruchu KR2, dla drogi KDW-1 KR1. 

Zgodnie z pkt. 7.14 katalogu [7] ustalenie grupy nośności podłoża gruntowego nawierzchni wymaga 

określenia rodzaju i cech gruntu zalegającego do głębokości 1 m od zakładanego spodu konstrukcji 

nawierzchni. Jeżeli w tej strefie występują warstwy różnych gruntów o miąższości poniżej 1 m, to do 

projektowania należy przyjąć warunki gruntowe wynikające z rodzaju i cech gorszego gruntu.  

 

KARTY OTWÓRÓW WZDŁUŻ PASA DROGOWEGO 
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W związku z powyższym, tj. występowaniem gruntów wysadzinowych, dla ujednolicenia konstrukcji 

nawierzchni przyjęto grupę nośności G4 o E2≥25MPa. 

 

Przed wbudowaniem konstrukcji należy przeprowadzić następujące zabiegi:  

- usunąć wierzchnią warstwę nasypów niekontrolowanych do poziomu gruntów rodzimych, 

- dogęścić podłoże do wartości zgodnych z rys. 4 normy PN-S-02205 „Roboty ziemne”, tj.: 

 

Strefa nasypu poniżej 

platformy roboczej 
Minimalna wartość Is dla: 

Górna warstwa o grubości 20 cm 1,00 

Niżej leżące warstwy do głębokości 

od powierzchni robót ziemnych 1,2 m, 
0,97 

Warstwa od powierzchni robót 

ziemnych poniżej 1,2 m, 
0,95 

 

- uzupełnić przestrzeń do poziomu spodu warstwy konstrukcji ulepszającej gruntem nasypowym o parametrach 

zgodnych z wymaganiami PN-S-02205 „Roboty ziemne”, dowiezionego z dokopu i dogęścić podłoże do 

wartości zgodnych z rys. 4 normy PN-S-02205 „Roboty ziemne” j/w. 

Założono, że tak przygotowane podłoże będzie spełniało następujące wymagania:  

- nośność, określona wtórnym modułem odkształcenia: E2 ≥ 25 MPa dla G4, 

- zagęszczenie, określone stosunkiem modułu wtórnego do pierwotnego: E2/E1 ≤ 2,2.  

W czasie robót budowlanych, bezpośrednio po odsłonięciu podłoża gruntowego nawierzchni w 

wykopach lub po uformowaniu nasypów, przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni, należy 

przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające założenia dotyczące nośności podłoża, przyjęte w czasie 

projektowania. 

Ocenę nośności należy przeprowadzić poprzez określenie wtórnego modułu odkształcenia E2 na 

powierzchni podłoża gruntowego i porównanie, czy wyznaczona wartość odpowiada założonej grupie nośności 

podłoża, zgodnie z klasyfikacją podaną w tablicy 7.3 opracowania [7], tj.  dla G4 E2≥25MPa, 
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Wartość wtórnego modułu odkształcenia E2 należy określić z badań płytą pod naciskiem statycznym.  

Górna powierzchnia robót ziemnych powinna mieć wskaźnik zagęszczenia Is≥1.0. 

 

7.2 Nowa konstrukcja nawierzchni – droga KD-4 

Konstrukcję nawierzchni dla KR2 i G4 przyjęto zgodnie z tabelą 9.1 katalogu [7] uwzględniając współczynniki 

przeliczeniowe na grubości równoważne warstw nawierzchni wg tabeli 7.4 opracowania [8]. 

- warstwa ścieralna - nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 

gr. 3 cm  

- podbudowa zasadnicza gr. 35 cm układana dwuwarstwowo (grubość min. jednej warstwy 15cm) z 

mieszanki niezwiązanej C90/3 (kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie), Is≥1,0, E2≥160MPa, E2/E1 

≤ 2,2,   

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni przyjęto zgodnie z tabelą 8.4 opracowania [7], typ 12 

- warstwa mrozoochronna gr. 30 cm z mieszanki związanej hydraulicznie cementem, klasa C1.5/2.0 wg PN-

EN 14227-1, E2≥80MPa, 

Konstrukcja ta spełnia wymagania ze względu na mrozoodporność dla G4 i KR2: 

0,30+0,35+0,03+0,08 = 0,76 > 1,0x0,65=0,65. 

 

7.3 Nowa konstrukcja nawierzchni – droga KDW-1 

Konstrukcję nawierzchni dla KR1 i G4 przyjęto zgodnie z tabelą 9.1 katalogu [7] uwzględniając współczynniki 

przeliczeniowe na grubości równoważne warstw nawierzchni wg tabeli 7.4 opracowania [8]. 

- warstwa ścieralna - nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 

gr. 3 cm  

- podbudowa zasadnicza gr. 30 cm układana dwuwarstwowo (grubość min. jednej warstwy 15cm) z 

mieszanki niezwiązanej C90/3 (kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie), Is≥1,0, E2≥160MPa, E2/E1 

≤ 2,2,   

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni przyjęto zgodnie z tabelą 8.4 opracowania [7], typ 12 

- warstwa mrozoochronna gr. 30 cm z mieszanki związanej hydraulicznie cementem, klasa C1.5/2.0 wg PN-

EN 14227-1, E2≥80MPa, 

Konstrukcja ta spełnia wymagania ze względu na mrozoodporność dla G4 i KR1: 

0,30+0,30+0,03+0,08 = 0,71 > 1,0x0,60=0,60. 

 

7.4 Ścieżka pieszo-rowerowa 

Przyjęto następującą konstrukcję ścieżki pieszo-rowerowej: 

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej (koloru czerwonego, bezfazowej) gr. 8 cm na podsypce 

cementowo-piaskowej gr. 3 cm 

- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z mieszanki niezwiązanej C90/3 (kruszywo łamane stabilizowane 

mechanicznie), Is≥1,0, E2≥120MPa, E2/E1 ≤ 2,2,   

- warstwa mrozoochronna gr. 15 cm z mieszanki związanej hydraulicznie cementem, klasa C1.5/2.0 wg PN-

EN 14227-1, E2≥80MPa. 

 

7.5 Chodniki 

Przyjęto następującą konstrukcję chodników: 

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej (koloru szarego) gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 

3 cm 

- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z mieszanki niezwiązanej C90/3 (kruszywo łamane stabilizowane 

mechanicznie), Is≥1,0, E2≥120MPa, E2/E1 ≤ 2,2,   

- warstwa mrozoochronna gr. 15 cm z mieszanki związanej hydraulicznie cementem, klasa C1.5/2.0 wg PN-

EN 14227-1, E2≥80MPa. 
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7.6 Zjazdy z drogi KDW-1 

Przyjęto następującą konstrukcję zjazdów: 

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej (koloru szarego) gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 

3 cm 

- podbudowa zasadnicza gr. 20 cm z mieszanki niezwiązanej C90/3 (kruszywo łamane stabilizowane 

mechanicznie), Is≥1,0, E2≥140MPa, E2/E1 ≤ 2,2,   

- warstwa mrozoochronna gr. 25 cm z mieszanki związanej hydraulicznie cementem, klasa C1.5/2.0 wg PN-

EN 14227-1, E2≥80MPa. 

 

8. KRAWĘŻNIKI, OBRZEŻA 

Obramowanie: 

- drogi gminnej KD-4 krawężnikiem betonowym 15x30 cm typ uliczny na ławie betonowej z oporem z betonu 

C12/15,   

- drogi gminnej KD-4 na szerokości zjazdów krawężnikiem betonowym 15x22 cm typ najazdowy na ławie 

betonowej z oporem z betonu C12/15,  na  całej długości krawężnik wyniesiony na 4cm w stosunku do pasa 

ruchu, na połączeniu krawężnika najazdowego z ulicznym należy zastosować odpowiednie krawężniki skośne 

lewe/prawe, 

- drogi wewnętrznej KDW-1 krawężnikiem betonowym 15x22 cm typ najazdowy na ławie betonowej z oporem z 

betonu C12/15,   

- ścieżki pieszo-rowerowej obrzeżem betonowym 6x25 cm i 8x30cm na ławie betonowej z oporem z betonu 

C12/15. 

- chodnika obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. 

 

9. TECHNOLOGIA ROBÓT ZIEMNYCH 

Ponieważ wykopy w przeważającej większości są związane z wykonaniem koryta pod nową 

konstrukcję jezdni, poszerzenia przyjęto wywóz gruntów z wykopu na odkład. Nasypy należy wykonać z gruntu 

spełniającego wymagania PN-S-02205, dowiezionego z dokopu. Należy usunąć warstwę nasypów 

niekontrolowanych do poziomu podłoża rodzimego. 

 

Opracował: 

mgr inż. Paweł Żyniewicz 

WKP/0312/POOD/11  - uprawnienia do projektowania  

bez ograniczeń w specjalności drogowej 

 

mgr inż. Anna Michałek 

25/99/Op - spec. instalacyjna w zakresie sieci, instalacji i urządzeń   

wodociągowych i kanalizacyjnych, cieplnych, wentylacyjnych i gazowych 
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA: 

- projekt zagospodarowania terenu, 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 1186), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 

 

2. ZAKRES ROBÓT DLA CAŁEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO: 

Przewiduje się następujący zakres oraz kolejność realizacji robót: 

- przygotowanie terenu budowy, 

- wykonanie objazdów tymczasowych (w miarę potrzeb), 

- roboty pomiarowe, 

- roboty rozbiórkowe, 

- budowę odwodnienia drogi, 

- budowę drogi o konstrukcji nawierzchni jezdni w technologii nawierzchni rozbieralnej – kostka brukowa, 

- budowę/przebudowę zjazdów, 

- budowę/przebudowę chodników, 

- budowę ścieżki pieszo-rowerowej, 

- roboty wykończeniowe, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego. 

 

3. WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

W granicach pasa drogowego znajdują się następujące obiekty budowlane w rozumieniu art. 3 

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 1186) stanowiące całość 

techniczno-użytkową: 

- drogi publiczne, 

- drogi wewnętrzne, 

- zjazdy, 

- sieci techniczne podziemne, nadziemne. 

 

4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOGĄ STWARZAĆ 

ZAGROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI: 

- drogi, w warunkach prowadzenia ruchu kołowego, 

- infrastruktura techniczna. 

 

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001186
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001186
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5. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA 

Rodzaj robót 
budowlanych 

Skala 
zagrożenia 

Rodzaj 
zagrożenia 

Miejsce 
występowania 

zagrożenia 

Czas 
występowania 

zagrożenia 

1 2 3 4 5 

Zdjęcie warstwy humusu, 
spryzmowanie humusu w 
granicach robót, odwóz 
nadmiaru humusu 

mała potrącenie, 
przysypanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

Budowa kanalizacji 
deszczowej,  
 

średnia uderzenie, 
potrącenie, 
przysypanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

Roboty ziemne, wykonanie 
koryta 
 

średnia uderzenie, 
potrącenie, 
przysypanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

Roboty nawierzchniowe średnia oparzenie, 
potrącenie, 
najechanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

Roboty wykończeniowe mała uderzenie, 
potrącenie, 
najechanie, 
przysypanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

Oznakowanie pionowe i 
poziome 

małe potrącenie, 
najechanie 

miejsce 
wykonywania 
robót 

w trakcie 
wykonywania 
robót 

 
 

6. INSTRUKTAŻ PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT 

Przed przystąpieniem do poszczególnych robót budowlanych należy przeprowadzić instruktaż pracowników, na 

którym zostaną poinformowani o: 

- zakresie robót i możliwych zagrożeniach związanymi  z wykonywaniem tych robót, 

- zasadach postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

- konieczności stosowania środków ochrony indywidualnej, zabezpieczającej przed skutkami zagrożeń, 

- zasadach bezpośredniego nadzoru nad pracami przez wyznaczone w tym celu osoby. 

 

7. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJĄCE 

NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM  Z WYKONYWANIA ROBÓT 

BUDOWLANYCH: 
- odzież ochronna z uwzględnieniem kamizelek ostrzegawczych dla pracowników narażonych  na potrącenia i 

najechania, 

- organizacja instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót budowlanych, 

- organizacja bezpośredniego nadzoru dla poszczególnych robót budowlanych, 

- określenie zasad komunikacji pomiędzy pracownikami, bezpośrednim nadzorem  

i kierownictwem budowy, 

- określenie komunikacji z miejsca wykonywania poszczególnych robót budowlanych do najbliższych dróg 

publicznych. 
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- projekt zagospodarowania terenu,  

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. 2010 nr 185 poz. 1243), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz.U. 2014 

poz. 1923). 

 

2. FAZA REALIZACJI INWESTYCJI 

      W trakcie realizacji planowanego przedsięwzięcia (robót drogowych, przebudowy istniejącego uzbrojenia 

terenu) będą wytworzone następujące rodzaje odpadów (kody wg Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 

27 września 2001r. w sprawie katalogu odpadów): 

1) odpady z remontów i przebudowy dróg, tj. odpad o kodzie 17 01 81, w ilości szacowanej na ok. 200.0 t, 

pochodzący z rozbiórki utwardzenia pasa drogowego 

2) gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 (nadmiarowa ziemia i humus), tj. 

odpad o kodzie 17 05 04, w ilości szacowanej na ok. 1000 m3 (ok. 2 000,0 t), zgromadzone w wyniku 

przygotowywania terenu pod budowę drogi  

 W przypadku odpadów wymienionych w poz. 5, tj. mas ziemnych pochodzących z realizacji robót ziemnych 

( gleba i ziemia, w tym kamienie ), zaliczenie ich do odpadów wynika z treści art. 2 ust. 2 Ustawy o odpadach, 

gdyż dla realizacji inwestycji brak jest w chwili obecnej decyzji, która określałaby warunki i sposób ich 

wykorzystania.   

      W przypadku poszczególnych odpadów, zgodnie z ogólnymi zasadami gospodarki materiałowej w 

budownictwie drogowym oraz ze wstępnymi założeniami możliwy jest następujący sposób ich 

zagospodarowania ( wykorzystania ): 

1) gruz betonowy, gruz kamienny, kostka kamienna i tłuczeń kamienny, w zależności od jakości dzielony 

na dwie części 

a) nieprzydatny do ponownego wykorzystania, może być jedynie przekazany do składowania na 

wysypisko gminne, 

b) po oczyszczeniu od materiału drobnoziarnistego i piasku może być bezpośrednio wykorzystany 

przy wykonywaniu podbudowy na poszerzeniach lub przewieziony na plac magazynowy Inwestora 

do zastosowania na innych budowach, 

2) złom stalowy, także rozdzielony na dwie części 

a) elementy kwalifikujące się do ponownego wykorzystania - zostaną zastosowane na miejscu lub 

przewiezione na plac magazynowy Inwestora na czasowe przechowanie, 

b) elementy nieprzydatne do ponownego użytku zostaną odstawione do punktu skupu surowców 

wtórnych, 

3) ziemia z wykopów zostanie przewieziona na odkład; humus zostanie w maksymalnym stopniu 

wykorzystany przy pracach wykończeniowych, tzn. humusowaniu i jedynie ewentualny nadmiar 

zostanie przewieziony na plac magazynowy lub zagospodarowany na inne cele wskazane przez Urząd 

Miasta, 

Zgodnie z zapisami ustawy o odpadach to przyszły Wykonawca inwestycji będzie wytwórcą odpadów i 

musi on załatwić wszelkie formalności wynikające z przepisów ustawy ( złożyć informację o wytwarzanych 

odpadach i sposobach ich zagospodarowania). Podane wyżej możliwości należy traktować jako wskazania 

wstępne. 

 

3. FAZA EKSPLOATACJI INWESTYCJI 

 W fazie eksploatacji użytkowanie rozpatrywanego odcinka drogi lokalnej związane będzie z powstawaniem 

dwóch rodzajów odpadów: 
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1) nie segregowanych odpadów komunalnych, tj. odpadu o kodzie 20 03 01, w postaci generalnie 

opakowań po środkach spożywczych porzucanych przez użytkowników dróg. Odpad ten, w ilości 

szacowanej na nie więcej jak 0,5 t/rok, jest zbierany w trakcie okresowego oczyszczania terenów 

przylegających do dróg przez firmy świadczące usługi utrzymaniowe, które są zobowiązane do 

przestrzegania ustawy o odpadach i odstawiany na wysypisko gminne. 
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1. Cel  opracowania 

Dokumentacja badań podłoża gruntowego z projektem geotechnicznym ma na celu 

rozpoznanie, ustalenie i określenie właściwości fizyczno – mechanicznych podłoża gruntowego 

dla potrzeb prawidłowego zaprojektowania, jak również wykonawstwa i późniejszej 

prawidłowej eksploatacji drogi oraz kanalizacji deszczowej, które są projektowane w Kole,  

w ul. Przesmyk i ul. Wąskiej.  

Podstawę formalno – prawną do sporządzenia niniejszej dokumentacji stanowią: 

� uzgodniony ze Zleceniodawcą zakres badań geotechnicznych. 

Niniejsza opinia geotechniczna została wykonana w oparciu o następujące akty prawne: 

� Rozporządzenie Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej  

z dnia 25.04.2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. U. z dnia 27.04.2012 r., Poz. 463), 

� Art. 3 ust. 7 ustawy „ Prawo geologiczne i górnicze” z dn. 09.06.2011r.  

     (Dziennik Ustaw z 2011 r. Nr 163 poz. 981), 

�  Art. 34 ust. 3 pkt 4 ustawy „Prawo budowlane” z dn. 07.07. 1994r. 

 (Dz. U. Nr 89 poz. 41) z późniejszymi zmianami), 

� Polska Norma PN-B-02480;1986 Grunty budowlane. Określenia, symbole, podział i opis 

gruntów, 

� Polska Norma PN –B-04452;2002 Geotechnika. Badania polowe, 

� Polska Norma PN-B-02480:1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa,  

 symbole, literowe i jednostki miar”, 

� Polska norma PN-B- 02479:1998 „ Geotechnika” Dokumentowanie geotechniczne.  

 Zasady ogólne, 

� Polska Norma PN – B -03020 Geotechnika. Posadowienie bezpośrednie budowli. 

 Obliczenia statyczne i projektowanie. 

Uwaga:  Powyższe normy zostały wycofane z dniem 31 marca 2010 r. lecz pozostają  

 w praktycznym użyciu. 

� PN-EN 1997-1 EUROKOD 7 Projektowanie geotechniczne. Zasady ogólne, 

� PN-EN 1997-2 EUROKOD 7 Projektowanie geotechniczne. Rozpoznanie 

 i badanie podłoża gruntowego. 

Wizja lokalna oraz prace i badania terenowe wykonane zostały w dniu 04.06.2020 r. 

2. Informacje  ogólne 

W obrębie miejscowości Koło, przy ul. Przesmyk i ul. Wąskiej, planuje się budowę drogi  

o łącznej długości ca: 320,0 m. Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni drogi odbywać 

się będzie poprzez projektowaną kanalizację deszczową. Podczas budowy drogi i kanalizacji 

planuje się także budowę oświetlenia ulicznego. 

Etap  projektowania:  Projekt  techniczny budowlany.   
Teren działki, na której projektuje się lokalizację inwestycji, stanowi obecnie drogę utwardzoną 

płytami betonowymi. Otwory zostały wykonane w miejscach wskazanych przez 

Zleceniodawcę. Podczas odwiertów w otworze nr 1 i 4 napotkano przeszkody w gruncie i 

zaprzestano dalszego badania. Otwory zostały wykonane w odległości nie większej niż 6 m od 

miejsca wskazanego przez zleceniodawcę i nazwane kolejno 1a i 4a. Powierzchnia terenu w 

obrębie projektowanej drogi opada w kierunku południowym. Rzędne wykonanych otworów 

wynoszą ca: 98,4 – 101,3 m n.p.m. Rzędne otworów są obarczone błędem w granicach 0,1 - 

0,2 m. Deniwelacja pomiędzy nimi jest znaczna i wynosi około 2,9 m. 

Na podstawie wskazań Zleceniodawcy, wykonano:  

� 5 otworów badawczych, o Ø 70 mm, do głębokości 3,0 m, 

� 1 otwór badawczy, o Ø 70 mm, do głębokości 2,1 m (natrafiono na ciepłociąg), 
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� 1 otwór badawczy, o Ø 70 mm, do głębokości 0,15 m (nie można było się przebić przez 

 płytę betonową). 

Łącznie odwiercono 17,25 m nasypów niebudowlanych i rodzimych gruntów niespoistych 

(sypkich) i spoistych. Wykonane otwory zostały zakończone na głębokości ca: 3,0 m,  

w rodzimych, nośnych gruntach niespoistych, akumulacji rzecznej oraz spoistych gruntach 

akumulacji lodowcowej.  

3. Budowa geologiczna 

Na podstawie opisu makroskopowego gruntu z wykonanych otworów stwierdza się, że budowa 

geologiczna podłoża jest prosta i przedstawia się w następujący sposób:   

� osady holoceńskie reprezentowane są przez tłuczeń, piaski drobne z humusem i nasypy 

niebudowlane (piaski drobne, piaski średnie, piaski gliniaste, humus, otoczaki), warstwą  

o miąższości 0,4 – 2,0 m.  

� grunty nośne, wykształcone są głównie w postaci osadów niespoistych (sypkich) 

akumulacji rzecznej reprezentowanych przez piaski drobne, piaski drobne zaglinione, piaski 

średnie, piaski średnie z otoczakami, piaski grube, piaski grube z otoczakami, piaski pylaste 

oraz, w mniejszym stopniu, osadów spoistych, które wykształcone są jako gliny pylaste i 

gliny piaszczyste. Gliny pylaste, jako utwory akumulacji rzecznej, zalegają w otworze nr 2 

w postaci soczewki o miąższości 0,1 m, której strop nawiercono na głebokości 1,6 m p.p.t., 

a spąg na głebokości 1,7 m p.p.t.. Gliny piaszczyste występują tuż pod warstwą holoceńską, 

w otworze nr 3 i 4a w postaci warstwy ciągłej, której strop zaczyna się na głębokości 0,4 – 

0,8 m p.p.t., natomiast spąg do głebokości 3,0 m p.p.t. nie został osiągnięty. Osady 

niespoiste zalegają tuż pod warstwą holoceńską, ciągłą warstwą w otworach nr 1a, 2 i 5, 

której strop został nawiercony na głebokości 0,5 – 2,0 m p.p.t., natomiast spąg do 

głebokości 3,0 m p.p.t. nie został osiągnięty. 

 Szczegółowa budowa geologiczna podłoża przedstawiona została na kartach 

dokumentacyjnych otworów geologicznych (zał. nr 4.1 - 4.2). 

4. Warunki hydrogeologiczne 

Podczas wykonywanych wierceń (04.06.2020 r.), do głębokości 3,0 m p.p.t., stwierdzono 

występowanie wody gruntowej o zwierciadle swobodnym w gruntach niespoistych jedynie  

w otworze nr 1a. Zwierciadło wody zostało nawiercone i stablilizuje się na głębokości 2,84 m 

p.p.t. tj. na rzędnej 95,66 m n.p.m.. 

Nie wyklucza się, że po wiosennych roztopach pokrywy śnieżnej lub długotrwałych 

i intensywnych opadach deszczu, mogą pojawić się sączenia w obrębie gruntów spoistych. 

Poziom zalegania wody gruntowej ulega wahaniom w zakresie około ±0,5 m. 

5. Geotechniczna charakterystyka gruntów 

Grunty budowlane  występujące na dokumentowanym terenie, należą zgodnie z normą  

PN-86/B-02480 do rodzimych mineralnych nieskalistych niespoistych (sypkich) i spoistych. 

Tłuczeń i nasypy niebudowlane występujące warstwą o miąższości 0,4 – 2,0 m jako grunty 

młode i wysoce niejednorodne, wyłączono z charakterystyki parametrów geotechnicznych. 

Uwaga! Tłuczeń z piaskiem drobnym i humusem oraz nasypy niebudowlane nie nadają się 

jako bezpośrednie podłoże pod podbudowę projektowanej drogi i wymagane jest ich częściowe 

lub całkowite usunięcie na odkład. Wszelkie usunięte na odkład nasypy należy później 

wykorzystać przy pracach makroniwelacyjnych wokół projektowanej drogi. 

 

Grunty rodzime podzielono na warstwy geotechniczne różniące się genezą, litologią, rodzajem 

i stanem oraz przestrzenną zmiennością zalegania. Wartość parametru wiodącego dla gruntów 

niespoistych  ID - stopień zagęszczenia ustalono metodą “C” na podstawie oporu stawianego 

podczas wiercenia.  
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Wartość parametru wiodącego IL -  stopień plastyczności dla gruntów spoistych – oznaczono 

na podstawie badań makroskopowych (wałeczkowanie) oraz badań penetrometrem 

tłoczkowym. Inne niezbędne parametry (Wn, q, j, C, Mo) ustalono  metodą B z tabel i  

wykresów w zależności podanych w normie  PN-81/B 03020 oraz literaturze Z. Wiłun –“Zarys 

geotechniki ”. 

 

W dokumentowanym podłożu ze względu na genezę i litologię, zróżnicowanie 

granulometryczne i stan grunty rodzime podzielono na następujące warstwy geotechniczne: 

 

grunty niespoiste (sypkie) akumulacji rzecznej: 

Warstwa Ia 

To piaski drobne, piaski drobne zaglinione, piaski pylaste, wilgotne i nawodnione, w stanie 

średnio zagęszczonym, o orientacyjnym stopniu zagęszczenia ID
  = 0,50. 

Warstwa Ib 

To piaski średnie, piaski średnie z otoczakami, piaski grube, piaski grube z otoczakami, 

wilgotne, w stanie średnio zagęszczonym, o orientacyjnym stopniu zagęszczenia ID
  = 0,50. 

 

grunty spoiste akumulacji rzecznej (grupa konsolidacyjna C): 

Warstwa II 

To gliny pylaste, wilgotne, w stanie średnio zagęszczonym, uogólnionym stopniu plastyczności 

IL
 = 0,15. 

 

grunty spoiste akumulacji lodowcowej (grupa konsolidacyjna B): 

Warstwa IIIa 

To gliny piaszczyste, wilgotne, w stanie twardoplastycznym, o uogólnionym stopniu 

plastyczności IL
 = 0,10. 

Warstwa IIIb 

To gliny piaszczyste, wilgotne, w stanie twardoplastycznym, o uogólnionym stopniu 

plastyczności IL
  = 0,15.  

 
Szczegółowy obraz budowy geologicznej podłoża z podziałem na warstwy geotechniczne 

przedstawiono na kartach dokumentacyjnych otworów geologicznych (zał. nr 4.1 – 4.2), 

a parametry geotechniczne wydzielonych warstw gruntu przedstawiono w legendzie (zał. nr 3).  

6. Ocena warunków gruntowo - wodnych 

Na podstawie wykonanych badań, stwierdza się, że w dokumentowanym podłożu ze względu na:  

� występowanie gruntów nośnych o korzystnych (warstwa Ia, Ib) i średniokorzystnych 

(warstwa II, IIIa i IIIb) parametrach wytrzymałościowych,   

� występowanie tłucznia i nasypów niebudowlanych o łącznej miąższości 0,4 – 2,0 m,  

� występowanie wody gruntowej poniżej poziomu posadowienia kanalizacji deszczowej,  

panują proste warunki gruntowe zarówno dla budowy drogi, jak i kanalizacji deszczowej. 

7. Wnioski i zalecenia 

� Na podstawie tabeli 7.1 Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych - 

Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad  

z dnia 16.06.2014 r. warunki wodne podłoża nawierzchni, z uwagi na występowanie wody 

gruntowej poniżej planowanych wykopów, należy uznać za przeciętne lub dobre  

(w zależności od rodzaju pobocza i sposobu odprowadzenia wód opadowych).  

� Tłuczeń, kamienie, nasypy budowlane i niebudowlane oraz gleba nie nadają się jako 

bezpośrednie podłoże pod podbudowę projektowanej drogi i wymagane jest ich częściowe 
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lub całkowite usunięcie  na odkład i zastąpienie zagęszczoną podsypką piaszczystą. 

Wszelkie usunięte na odkład nasypy i glebę należy później wykorzystać przy pracach 

makroniwelacyjnych wokół projektowanej drogi.  

� Rodzime grunty spoiste (gliny pylaste i gliny piaszczyste - warstwa II, IIIa i IIIb), na 

podstawie tabeli 7.2 zawartej w/w katalogu należą do gruntów bardzo wysadzinowych i na 

podstawie tabeli 7.4 dla przeciętnych lub dobrych warunków wodnych zaliczają się do 

grupy nośności podłoża G4. Piaski drobne, piaski średnie i piask grube (warstwa Ia i Ib) 

należą do gruntów niewysadzinowych i dla przeciętnych lub dobrych warunków wodnych 

zaliczają się do grupy nośności podłoża G1.  

� Według PN-81/B-03020 głębokość przemarzania podłoża dla dokumentowanego terenu 

badań hz = 0,8 m.   

� Rodzaj i miąższość podbudowy oraz konstrukcji nawierzchni dobierze projektant, zgodnie 

z wiedzą, doświadczeniem oraz odpowiednimi normami.  

� Do obliczeń statycznych wg I stanu granicznego przyjąć należy wartości obliczeniowe  

parametrów geotechnicznych, zestawione w tabeli w legendzie (zał. nr 3) traktując  

podłoże rodzime jako jednorodne. 

� Prace ziemne, należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi wymaganiami i normami 

państwowymi.   

� Jako ewentualnej podsypki należy używać gruntów niespoistych (sypkich) 

różnoziarnistych, dobrze zagęszczalnych, formowanych warstwowo z jednoczesnym 

zagęszczaniem  mechanicznym przy zachowaniu wilgotności optymalnej.   

 Wskaźnik  zagęszczenia uformowanej zasypki  pod podbudowę drogi  powinien wynosić

 Is ≥ 1,00. 

 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej z dnia 25.04.2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. z dnia 27.04.2012 r., Poz. 463), pod 

względem stopnia skomplikowania warunków gruntowo-wodnych:  
� proste warunki gruntowe, 

� posadowienie powyżej zalegania zwierciadła wody gruntowej,  

projektowaną inwestycję  -  budowę drogi, kanalizacji deszczowei i oświetlenia ulicznego, 

należy zaliczyć do II kategorii geotechnicznej (ze względu na głębokość wykopów pod 

kanalizację deszczową, która przekracza 1,2 m).     

8.  Projekt geotechniczny 

Prognoza zmian właściwości podłoża gruntowego w czasie 
� Tłuczeń i nasypy niebudowlane nie nadają się jako bezpośrednie podłoże pod podbudowę 

projektowanej drogi i wymagane jest ich częściowe lub całkowite usunięcie na odkład 

i zastąpienie zagęszczoną podsypką piaszczystą. Wszelkie usunięte na odkład nasypy należy 

później wykorzystać przy pracach makroniwelacyjnych wokół projektowanej drogi.  

� Podłoże gruntowe mogące stanowić warstwę pod konstrukcję projektowanej drogi to piaski 

drobne, piaski średnie i piaski grube (warstwa Ia i Ib), gliny piaszczyste (warstwa IIIa  

i IIIb). Podłoże gruntowe pod projektowaną sieć kanalizacji deszczowej stanowić będą 

piaski drobne, piaski średnie i piaski gurbe (warstwa Ia i Ib), gliny pylaste (warstwa II)  

i gliny piaszczyste (warstwa IIIa i IIIb).  

� Na terenie inwestycji nie stwierdzono niekorzystnych zmian wywołanych przez procesy 

geodynamiczne. Z uwagi na występowanie w poziomie podbudowy pod projektowaną drogę 

oraz pod kanalizację deszczową gruntów spoistych wysadzinowych, należy zachować 

ostrożność przy wykonywaniu prac korytowania pod drogę, zwracając uwagę by nie 

dopuścić do uplastycznienia tych gruntów (chroniąc je przed opadami atmosferycznymi lub 
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dopływem wody z ewentualnych sączeń), co pogorszy ich parametry. Przy zachowaniu tych 

wymagań właściwość podłoża nie zmienią się w czasie. 

Obliczeniowe parametry geotechniczne 
Wartości obliczeniowych parametrów geotechnicznych należy przyjąć zgodnie z legendą (zał. 

nr 3). 

Określenie częściowych współczynników bezpieczeństwa do obliczeń geotechnicznych 
Do obliczeń geotechnicznych należy przyjąć następujące współczynniki bezpieczeństwa  

m = 0,9. Zostały przedstawione w legendzie (zał. nr 3).  

Określenie oddziaływań gruntu 
Na przedmiotowej inwestycji występować będzie parcie i odpór gruntu na projektowane 

warstwy podbudowy drogi oraz przewody sieci kanalizacji deszczowej i słupy oświetlenia 

ulicznego. Do określenia oddziaływań należy użyć metod analitycznych, dotyczących parcia 

gruntu i odporu gruntu.  

Model obliczeniowy 
Podłoże gruntowe w świetle normy PN-81/B-03020 na całej części terenu przeznaczonego  pod 

zabudowę należy przyjąć za warstwowane w przypadku, gdy do głębokości równej 2B  poniżej 

poziomu posadowienia (B - szerokość największego fundamentu budowli), występować będzie 

więcej niż jedna warstwa geotechniczna.   

Do obliczeń   konstrukcyjnych,  w przypadku przyjęcia podłoża za jednorodne, należy przyjąć 

parametry dla najsłabszej warstwy rodzimej.   

Obliczenie nośności i osiadania podłoża gruntowego oraz ogólnej stateczności 
Obliczenie nośności i osiadań zostanie wykonane przez konstruktora. Wartości obciążeń 

powinny uwzględniać oddziaływania od: 

� ciężaru własnego konstrukcji, 

� obciążenia użytkowego, 

� obciążenia śniegiem, 

� obciążenia wiatrem. 

Ustalenie danych niezbędnych do zaprojektowania fundamentów 
Dane niezbędne do zaprojektowania konstrukcji podbudowy drogi zostały przedstawione na 

załączniku nr 3. Parametry geotechniczne i ich rozkład w podłożu obiektów, przedstawione 

zostały na kartach dokumentacyjnych otworów geologicznych (zał. nr 4.1 – 4.2).  

Specyfikacja badań niezbędnych do zapewnienia wymaganej jakości robót ziemnych 

i specjalistycznych robót geotechnicznych 
Prace ziemne i fundamentowe, należy prowadzić zgodnie z odpowiednimi normami, zwracając 

szczególną uwagę na dokładne usunięcie nasypów i gleby próchniczej oraz staranne wykonanie  

ostatniej fazy robót ziemnych związanych z wykonaniem podłoża pod konstrukcję drogi  

i wykopów pod kanalizację deszczową oraz odpowiednie zagęszczenie ewentualnych podsypek 

pod podbudowę drogi. Jako podsypki należy używać gruntów sypkich, różnoziarnistych, 

dobrze zagęszczalnych formowanych warstwowo, z jednoczesnym zagęszczaniem 

mechanicznym, przy zachowaniu wilgotności optymalnej.  

Zabrania się używania jako zasypki gruntów spoistych, które są gruntami wysadzinowymi. 

Wskaźnik zagęszczenia uformowanej zasypki pod podbudowę powinien wynosić IS > 1,00. 

Określenie szkodliwości oddziaływań wód gruntowych na obiekt budowlany i sposobów 

przeciwdziałania tym zagrożeniom 
Podczas wykonywanych wierceń (04.06.2020 r.), do głębokości 3,0 m p.p.t., stwierdzono 

występowanie wody gruntowej o zwierciadle swobodnym w gruntach sypkich w otworze nr 

1a. Zwierciadło wody zostało nawiercone i stablilizuje się na głębokości 2,84 m p.p.t. tj. na 

rzędnej 95,66 m n.p.m.. 
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Nie badano agresywności gruntów oraz wody w stosunku do betonu. Przyjęto, rodzime grunty 

niespoiste zalegające w podłożu, w poziomie posadowienia są nieagresywne. Symbol 

środowiska E.T.1.w. –  grunty stałe, wilgotne, nieagresywne oraz, że woda gruntowa jest 

środowiskiem mało agresywnym (XA1), w stosunku do betonu. W przypadku posadowienia 

powyżej zwierciadła wody zaleca się pobranie próbki wody i zbadanie jej na etapie 

pompowania odwodnieniowego pod kontem agresywności na beton.  

Określenie zakresu niezbędnego monitorowania wybudowanego obiektu budowlanego, 

obiektów sąsiadujących i otaczającego gruntu, niezbędnego do rozpoznania zagrożeń 

mogących wystąpić w trakcie robót budowlanych lub w ich wyniku oraz w czasie 

użytkowania obiektu budowlanego 
Projektowana inwestycja (ze względu na głębokość wykopów pod kanalizację deszczową, 

która przekracza 1,2 m), została zaklasyfikowana do II kategorii geotechnicznej.  

Zaleca się prowadzić obserwacje wizualne zachowania się podłoża obiektów i ich otoczenia, 

jak też samego obiektu. Obserwacje należy prowadzić w terminach, zakresie zgodnym  

z Prawem budowlanym. 
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