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I. OPIS TECHNICZNY 

do projektu docelowej organizacji ruchu dla projektowanej drogi wewnętrznej KDW-1 wraz z włączeniem w 

drogę publiczną ul. Przesmyk. 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- umowa nr IP.272.34.2020 z dnia 28.05.2020 r. 

- specyfikacja istotnych warunków zamówienia, 

- mapa sytuacyjno - wysokościowa do celów projektowych 1:500,  

- inwentaryzacja stanu istniejącego w terenie, 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.2020, poz.110) [1],  

- Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (tekst jednolity Dz. U. 

2017, poz. 784) [2],  

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z późniejszymi zmianami) wraz z załącznikami [3]:  

            -załącznik nr 1 do rozporządzenia – znaki drogowe pionowe, 

            -załącznik nr 2 do rozporządzenia – znaki drogowe poziome,  

            -załącznik nr 3 do rozporządzenia – sygnały drogowe, 

            -załącznik nr 4 do rozporządzenia – urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016, 

poz.124 z późniejszymi zmianami) [4]. 

 

2. ZAKRES OPRACOWANIA  

Projekt oznakowania pionowego i poziomego związany z budową drogi wewnętrznej oraz odcinka 

drogi publicznej KD4 ul. Wąskiej w Kole. 

 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

Istniejący pas drogowy drogi gminnej oraz teren przyległy bezpośrednio do pasa drogowego 

zlokalizowany jest w całości w granicach terenów zabudowanych miasta Koło. Teren przyległy do pasa 

drogowego stanowi w większości zabudowę usługową. 

Pas drogowy szerokości 15-17.0m, na całej długości utwardzony płytami betonowymi 

wielkowymiarowymi, na północnym odcinku drogi zlokalizowany chodnik szerokości 1.5m przy prawej krawędzi 

drogi. 

Odprowadzenie wód opadowych w istniejącym pasie drogowym w teren. 

Istniejący pas drogi wewnętrznej umocniony częściowo płytami betonowymi wielkowymiarowymi, 

częściowo żwirem zmieszanym z gruntem. Droga przebiega pomiędzy obiektami handlowymi – sklepami 

wielkopowierzchniowymi. 

 

W liniach rozgraniczających pasa drogowego drogi publicznej i drogi wewnętrznej oraz w jego 

bezpośrednim sąsiedztwie znajdują się: 

- sieć energetyczna nN , 

- kanalizacja teletechniczna 

- kable telekomunikacyjne,  

- sieć wodociągowa, 
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- kanalizacja deszczowa, 

- kanalizacja sanitarna, 

- sieć cieplna. 

W ciągu drogi gminnej nie występuje oznakowanie pionowe i poziome. W obrębie drogi wewnętrznej 

występuje oznakowanie pionowe, znak D-46 „droga wewnętrzna”, D-47 „koniec drogi wewnętrznej” oraz znak B-

5 „ograniczenie wjazdu dla pojazdów do 4t.” 

 

4. STAN PROJEKTOWANY 

Zamierzenie budowlane obejmuję realizację następujących obiektów: 

- roboty rozbiórkowe, 

- budowę odwodnienia drogi, 

- budowę drogi o konstrukcji nawierzchni jezdni w technologii nawierzchni rozbieralnej – kostka brukowa, 

- budowę/przebudowę zjazdów, 

- budowę/przebudowę chodników, 

- budowę ścieżki pieszo-rowerowej, 

- roboty wykończeniowe, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego. 

 

4.1. Podstawowe parametry projektowe 

Parametry projektowe drogi gminnej – KD-4 

- klasa drogi:  D (dojazdowa), 

- przekrój poprzeczny:  1x2, 

- prędkość projektowa: 30 km/h,  

- szerokość pasa ruchu: 3.0m 

- szerokość ścieżki pieszo-rowerowej min. 3.0m 

- dostępność:  nieograniczona. 

 

Pozostałe parametry zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 124 z późniejszymi zmianami). 

 

Parametry projektowe drogi wewnętrznej – KDW-1 

- klasa drogi:  droga wewnętrzna 

- przekrój poprzeczny:  1x2, 

- szerokość pasa ruchu: 3.0m 

- dostępność:  nieograniczona. 

 

Zaprojektowano odcinek drogi wewnętrznej KDW-1, długości ok. 56m wraz z odcinkiem drogi 

gminnej publicznej KD-4 (ul. Wąskiej) jako włączenie w projektowaną ul. Przesmyk wg. odrębnego 

opracowania. 

Drogę wewnętrzną zaprojektowano szerokości 6.0m z przyległym chodnikiem szerokości min. 1.5m i 

dowiązano do przyległego zagospodarowania zlokalizowanego przy obiektach handlowych – sklepach 

wielkopowierzchniowych. 

 

4.2 Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

Droga ma charakter drogi dojazdowej do przyległych nieruchomości, nie jest drogą tranzytową. Ruch 

na drodze jest lokalny związany z dojazdem do nieruchomości położonych w jej sąsiedztwie. 
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4.3 Oznakowanie pionowe  

Przejścia dla pieszych, przejazdy dla rowerzystów oznakowano znakami D-6a „przejście dla pieszych i 

przejazd dla rowerzystów”. 

Projektowane ścieżki pieszo-rowerowe oznakowano znakami C-13/16 („droga dla pieszych i 

rowerów”), natomiast ciągi przeznaczone do ruchu pieszych znakami C-16 („droga dla pieszych”). 

Na początku i końcu drogi wewnętrznej D-52 „strefa ruchu” i D-53 „koniec strefy ruchu”. 

 

Dla znaków lokalizowanych przy krawędzi jezdni należy zastosować słupki odgięte, słupki wraz z 

tablicami znaków powinny być zlokalizowane poza skrajnią drogi tj., 0.5m od krawężnika, bądź za krawędzią 

chodnika/ścieżki, zgodnie z częścią rysunkową. Dolną krawędź tablicy znaków należy umieścić na wysokości 

min 2.2m od poziomu chodnika/ścieżki, bądź 2.0 m dla znaków lokalizowanych poza chodnikiem/ścieżką.  

 
 

W ciągu drogi gminnej należy zastosować znaki z grupy małych.  

W ciągu ścieżki pieszo-rowerowej i chodników należy zastosować znaki z grupy mini.  

 

Na lica znaków A-7, D-6, D-6b należy zastosować folię odblaskową II typu, pozostałe znaki folie 

odblaskową I typu. 

 

4.4 Oznakowanie poziome 

Na wlocie drogi wewnętrznej zastosowano linię warunkowego zatrzymania złożoną z trójkątów (znak 

P-13). 

Przejścia dla pieszych w obrębie zjazdu na drogę wewnętrzną zaprojektowano jako zintegrowane z 

przejazdem dla rowerów. Powierzchnię przejazdu dla rowerów dodatkowo oznakowano kolorem czerwonym. 

 

Ścieżki pieszo-rowerowe i chodnik należy oznakować znakami P-23 i P-26 

 

Oznakowanie poziome należy wykonać jako grubowarstwowe, grubość warstwy od 1,0 do 3,0 mm. 

Oznakowanie wzdłuż ścieżki pieszo-rowerowej i chodników należy wykonać jako cienkowarstwowe, grubość 

nakładanej warstwy od 0,3 do 0,8 mm. 

 

Szczegóły oznakowania pionowego i poziomego zawiera  rys. nr OR-2.  
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4.5 Warunki widoczności 

Dokonano analizy widoczności: 

- przy wjeżdżaniu na drogę ze zjazdu (zgodnie z załącznikiem 2 ust. 5 [4]) w odległości nie mniejszej niż 3,0 m 

od krawędzi jezdni dla prędkości projektowej na drodze Vp= 30 km/h i L=40m,  

Z analizy widoczności wynika, że wymagane pola widoczności są zapewnione. 

 

5. TERMIN REALIZACJI 

Przewidywany termin wprowadzenia projektowanego oznakowania pionowego i poziomego – czwarty  

kwartał 2021 roku.       

 

6. ZESTAWIENIE ZNAKÓW 

6.1 Znaki pionowe 

L.P. 
RODZAJ 

ZNAKU 
OPIS ZNAKU 

ZNAKI 

PROJEKTOWANE 

ZNAKI ISTNIEJĄCE 

PRZESTAWIANE USUWANE 

1 A-7 „ustąp pierwszeństwa” 1 - - 

2 C-16 „droga dla pieszych” 1* - - 

3 D-1 „droga z pierwszeństwem przejazdu” 1 - - 

4 D-6b „przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów” 2 - - 

5 D-52 „strefa ruchu” 2 - - 

6 D-53 „koniec strefy ruchu” 2 - - 

słupki do znaków drogowych  7 - - 

* -  znaki z grupy mini 

 

6.2 Znaki poziome 

L.P. 
RODZAJ 

ZNAKU 
OPIS ZNAKU ILOŚĆ JEDN. 

ILOŚĆ 

[m2] 

3. 

P-10 

+ 

P-11 

"przejście dla pieszych" 

„przejazd dla rowerzystów” 
6 mb 0.5 m2/mbx 3 

4. P-13 
"linia warunkowego zatrzymania - złożona z 

trójkątów" 
6 mb 0.2625  m2/mb 1.6 

5. P-14 
"linia warunkowego zatrzymania - złożona z 

prostokątów" 
3 mb 0.375  m2/mb 1.2 

6. P-23 „symbol roweru” 1 szt. 0.5 m2/szt. 0.5 

8. P-26 „symbol  pieszego” 2 szt. 0.8 m2/szt. 1.6 

  - oznakowanie cienkowarstwowe 

 

 

mgr inż. Paweł Żyniewicz 
uprawnienia do projektowanie  

bez ograniczeń w specjalności drogowej 
nr WKP/0312/POOD/11 
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II. UZGODNIENIA, OPINIE 
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