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PROGRAMU FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA WIELKOPOLSKI
2021 - 2027

Tryb realizacji projektu (konkurencyjny/niekonkurencyjny)

| niekonkurencyjny

1. Wnioskodawca

1.1 Instytucja zgtaszajgca projekt (z danymi kontaktowymi)
Nazwa Whnioskodawcy Gmina Koto

Forma prawna Gminna samorzgdowa jednostka organizacyjna
Typ Wnioskodawcy JST

Nr telefonu 63 2704000

Nr faksu 63 2407016

e-mail sekretariat@gminakolo.pl

Wojewddztwo wielkopolskie

Powiat Kolski

Gmina Koto

Miejscowos¢ Koto

Ulica Sienkiewicza

Nr domu 23

Nr lokalu

Kod pocztowy 62-600

NIP 666 20 04 626

REGON 311620868

1.2 Osoba do kontaktu w sprawach projektu

Imie i Nazwisko

Zaneta Siwinska

Miejsce pracy

Urzad Gminy w Kole

Stanowisko Sekretarz

Nr telefonu 604 921 363

Nr faksu 63 2407016

e-mail sekretarz@gminakolo.pl

1.3 Inne podmioty zaangazowane w realizacje projektu oraz uzasadnienie

wyboru partneréw do

realizacji poszczegoélnych zadan (o ile dotyczy)

| n/d




2. Informacje o projekcie

2.1 Tytut projektu oraz jego zakres

‘ Petla rowerowa wokot obszaru partnerstwa - Budowa drogi rowerowej — Gmina Koto

2.2 Fundusz
EFRR - Program Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027

2.3 Cel polityczny

CP2. 2. Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca ku gospodarce
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, fagodzenia
zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

2.4  Cel szczego6towy
RSO2.8/EFRR/FS.CP2.VIII - Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako
elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

2.5 Numer dziatania
FEWP.03.02 Rozwdéj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w ramach ZIT

2.6 Typ projektu
Wspieranie zeroemisyjnych form indywidualnej mobilnosci

2.7 Obszar realizacji projektu (miejscowos¢, powiat, gmina)
Przybytéw, Skobielice, Powiercie, Powiercie - Kolonia

2.8 Szacowana catkowita wartosé¢ projektu
| 3000 000 zt \

2.9 Poziom dofinansowania UE (%)
| 70% |

2.10 Wartos¢ dofinansowania (PLN) EFRR/EFS+/FST + BP (jesli
dotyczy)(PLN)?!

1 Na potrzeby przeliczen kursowych EUR do PLN nalezy przyja¢ wartos¢ 4,5. W przypadku spadku kursu
ponizej wskazanej wartosci, nalezy bra¢ pod uwage kurs biezacy. IZ FEW zastrzega, ze dany ZIT nie otrzyma na



| 2100 000 zt EFRR + BP

2.11 Szacowana wartos¢ kosztéw kwalifikowalnych (PLN)

2 100 000 zt - EFRR
900 0000 zt - Gmina Koto srodki wiasne

2.12 Zakladane efekty projektu wyrazone wskaznikami? (wskazniki produktu i

rezultatu oraz terminy ich osiggniecia)

Wskaznik - nazwa Jednostka

Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa

Wspierana km
infrastruktura

rowerowa - 7, 5 km
drogi rowerowej na
terenie Gminy Koto
(wskaznik produktu)

0 7

Roczna liczba osoba
uzytkownikow
infrastruktury
rowerowej (wskaznik

rezultatu)

0 2500

2.13 Przewidywany okres realizacji projektu (kwartal/miesigc oraz rok)

Przewidywana data rozpoczecia rzeczowego | Przewidywana data zakonczenia rzeczowego
projektu projektu

2024 2027

Przewidywana data rozpoczecia finansowego | Przewidywana data zakonczenia finansowego
projektu projektu

2024 2027

2.14 Orientacyjny termin zlozenia wniosku o dofinansowanie (dot. kompletnej

dokumentacji projektowej)

Il kwartat 2024

2.15 Opis przedmiotu projektu

rowerowych w powiecie kolskim.

Projekt polega na budowie drogi rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej na odcinku ok. 7,5 km w
Gminie Koto wraz z budowg ktadki przez rzeke Rgilewke. Utworzenie drogi rowerowej wptynie na
lepsza komunikacje miedzy Gming Koto a Miastem Koto.

Planowany odcinek drogi rowerowej bedzie dopetniat (tgczyt) istniejgca sie¢ sciezek pieszo -

realizacje projektow wigcej dofinansowania wyrazonego w PLN niz zaktadana pula alokacji okreslona w EUR i
zawarta we wlasciwym dokumencie Porozumienia z IZ.

2 Przewidywana warto$¢ wskaznika lub wskaznikow, z katalogu wskaznikow przypisanych do danego celu
szczegdtowego w Programie Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, ktora zostanie osiagnigta dzigki
realizacji projektu.



Planowana do realizacji budowa drogi rowerowej dotyczy dziatek: Powiercie — Kolonia: 6/5, 6/4, 6/8,
6/6, Powiercie: 335/10, 335/7, 227/10, 730, 227/12, 227/11, 227/14, 227/3, Skobielice: 132/1, 132/5,
Przybytow: 245/1, 429.

2.16 Cel projektu tacznie z wykazaniem 2zgodnosci projektu z celami
szczegotowymi lub rezultatami odpowiednich priorytetéow Programu Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, rozumianej przede wszystkim jako
stopien, w ktérym projekt przyczyni sie do realizacji zatozonych celow
szczegotowych lub rezultatow odpowiednich priorytetéw programu. (+wskazaé

konkretny cel ze Strategii ZIT + odniesienie do diagnozy)
Celem projektu jest adaptacja terendw po bytej kolejce waskotorowe;j.

Projekt odpowiada na zidentyfikowane w diagnozie wyzwanie stabej wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej w kontek$cie rozwoju zrownowazonej mobilnosci. Co prawda na obszarze
partnerstwa ponad pieciokrotnie zwiekszyta sie dtugos¢ sciezek rowerowych —z 6,6 km w 2011 do
40,6 km w 2021 r. - jednak analizujgc sytuacje w poszczegdlnych gminach obraz nie jest juz tak
optymistyczny. Mniej wiecej potowa sciezek rowerowych w powiatach kolskim i tureckim znajduje
sie w miastach Kofo i Turek. To wtasnie w tym ostatnim osrodku diugos$¢ drég rowerowych w ciggu
pieciu lat wzrosta najwiecej — az o 14,4 km. W miescie Koto w tym czasie przybyto tylko 5 km tras,
czyli prawie tyle samo co w gminie Koscielec (wzrost 0 4,6 km). W gminie Brudzew mozna
zaobserwowac tylko niewielki progres, jezeli chodzi o rozwéj infrastruktury rowerowej, zas m.in. w
gminie Koto nawet spadek dtugosc¢ tras. Wobec problemow transportowych zwigzanych z
komunikacjg wewnetrzng i zewnetrzng w Partnerstwie, waznym kierunkiem dziatan pozwalajgcym
na ewentualng poprawe sytuacji w tym obszarze mogg by¢ inwestycje dotyczgce rozwoju Sciezek
rowerowych na terenie catego Partnerstwa. W toku prac warsztatowych cztonkowie Grupy
Roboczej oraz osoby reprezentujgce poszczegdlne gminy zgodzity sie co do plandw i checi
wspolnego podjecia intensywnych dziatan w tym zakresie.

Zatozenia projektu sg zgodne z celem szczegétowym RSO2.8 Wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej w zakresie wspierania zeroemisyjnych form indywidualnej mobilnosci

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegdtowego 3. Dobrze skomunikowany obszar Partnerstwa
ZIT Kolsko-Tureckiego odznaczajgcy sie wysokg zdolnoScig adaptacji do zmian klimatu a takze
wysokiej jakoSci przestrzenig w strategii ZIT Kolsko-Tureckiego Obszaru Funkcjonalnego.

2.17 Uzasadnienie realizacji projektu w trybie niekonkurencyjnym3

Niniejszy projekt spetnia przestanki dla trybu niekonkurencyjnego, poniewaz:
1. wnioskodawca - gm. Koto- jest jednoznacznie okreslony ze wzgledu na cel i charakter projektu,
gdyz zaden inny podmiot nie jest uprawniony do jego zrealizowania;

3 Zgodnie z zapisami Art. 44 ust. 1 Ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych
ze $rodkow europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 oraz ,,Zasad realizacji projektow w trybie
niekonkurencyjnym w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027” — opis spelnienia
przestanki nr 1 i co najmniej jednej z przestanek okreslonych w pkt. 2 ww. Zasad.



2. ma strategiczne znaczenie dla spoteczno-gospodarczego obszaru objetego realizacjg ZIT, co wynika
ze strategii ZIT Kolsko-Tureckiego Obszaru Funkcjonalnego i co wykazano w pkt. 2.16 i 2.19

2.18 Zintegrowanie projektu

Zintegrowanie Projekt spetnia przynajmniej | Tak/nie Uzasadnienie:
projektu/przedsiewziecia | jeden z dwdch warunkéw:
a. jest projektem partnerskimw | nie

projekt ten ma wplyw na rozumieniu art. 39 ustawy
wiecej niz 1 gmine w MOF wdrozeniowey;
oraz jego realizacja jest
uzasadniona zarowno w b. deklarowany jest wspdiny | tak spodziewany jest
czesci diagnostycznej, jak efekt, rezultat lub produkt wspolny efekt
i w czeéci kierunkowej koricowy  projektu, 1. projektu tj.
strategii wspolne _ vyykorzystan/e wspdlne
stworzonej w jego ramach wykorzystanie
infrastruktury w przypadku A
" N stworzonej w jego
projektow twardych”, Ilub
objecie wsparciem w ramach
przypadku projektéw infrastruktury
~migkkich”, mieszkancéw co przez
najmniej 2 gmin OF, co mieszkancow
powinno  znalez¢  swoje gmin partnerstwa
uzasadnienie zarowno w oraz pozostatych
czesci diagnostycznej, jak i gmin powiatéw
kierunkowej strategii kolskiego i
tureckiego.

2.19 Uzasadnienie strategicznego znaczenia projektu (wskaza¢ konkretne
odniesienie w Strategii ZIT, (np. zapis z diagnozy, logika interwencji, itp.)

Projekt odpowiada na zidentyfikowane w diagnozie wyzwanie stabej wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. Na obszarze Partnerstwa ZIT Kolsko-
Tureckiego w latach 2011-2021 w zasadzie nie mozna byto zaobserwowac rozwoju alternatywnych
rozwigzan komunikacyjnych na obszarze miast. Swiadczy o tym brak bus-paséw oraz parkingéw w
systemie Parkuj i Jedz (Park&Ride). Co prawda na obszarze partnerstwa ponad pieciokrotnie
zwiekszyta sie dlugos¢ Sciezek rowerowych —z 6,6 km w 2011 do 40,6 km w 2021 r. - jednak analizujgc
sytuacje w poszczegdlnych gminach obraz nie jest juz tak optymistyczny. Mniej wiecej potowa Sciezek
rowerowych w powiatach kolskim i tureckim znajduje sie w miastach Koto i Turek. To wtadnie w tym
ostatnim osrodku dtugos¢ drog rowerowych w ciggu pieciu lat wzrosta najwiecej — az o 14,4 km. W
miescie Koto w tym czasie przybyto tylko 5 km tras, czyli prawie tyle samo co w gminie Koscielec (wzrost
0 4,6 km). W gminie Brudzew mozna zaobserwowa¢ tylko niewielki progres, jezeli chodzi o rozwoj
infrastruktury rowerowej, zas m.in. w gminie Koto nawet spadek diugos¢ tras. Realizacja projektu
przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancéw ZIT Kolsko — Tureckiego. Niezbedna jest
réwniez zmiana podejscia do ruchu rowerowego — z formy rekreacyjnego stylu zycia spoteczenstwa
»zakorkowanych ulic petnych spalin” na proekologiczne zachowania komunikacyjne.

(rozdziat 3.4.3. Infrastruktura techniczna i transport (w tym aspekty zréwnowazonej mobilnosci) w
diagnozie).




2.20 Zgodnos¢ projektu z dokumentami strategicznymi oraz innymi
dokumentami (wynikajacymi ze specyfiki danego dziatania)*

a. Zgodnos¢ ze Strategig Rozwoju Wojewoédztwa Wielkopolskiego do 2030 roku
(STRATEGIA WIELKOPOLSKA 2030)

Projekt jest zgodny kierunkiem interwenciji, jakim jest rozwdj transportu drogowego i ekomobilnosci
w celu operacyjnym 3.1. Poprawa dostepno$ci i spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa. Wpisuje sie
on w polityke rowerowg wojewddztwa poprzez uwzglednienie fgczenia odcinkow juz istniejgcych, w
tym pomiedzy sgsiadujgcymi jednostkami samorzadu terytorialnego oraz kwestie bezpieczenstwa
wspotuczestniczacych w ruchu drogowym. Dziatania te realizujg cel strategiczny 3. Rozwdj
infrastruktury z poszanowaniem Srodowiska przyrodniczego Wielkopolski.

b. Zgodnos¢ ze Strategia Rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040

Projekt wpisuje sie w kierunek interwenc;ji polegajgcy na wzroscie dostepnosci i rozwoju wysokiej
jakosci ustug publicznych, przewidziany w ramach zintegrowanego celu operacyjnego Przyjazne
miasta i wsie. W tym kontekscie dziatania przewidziane w projekcie polega¢ budowie spojnego
systemu drég rowerowych zintegrowanych z transportem publicznym.

c. Zgodnos¢ z innymi dokumentami o charakterze regionalnym

Nazwa dokumentu |nd.

Uzasadnienie nd.

2.21 Zasieg projektu i jego oddziatywanie

Planowana budowa drogi rowerowej na terenach po bytej kolejce waskotorowej poskutkuje
zwiekszeniem oferty turystycznej regionu oraz zaspokajaniem potrzeb mieszkancéw regionu takich
jak: ograniczone mozliwosci dojazdu do zaktaddw pracy, szkdt, obiektéw stuzby zdrowia i innych
instytucji oraz punktéw transportowych umozliwiajgcych dalsze podréze.

Dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy, tury$ci — infrastruktura o walorach turystycznych przyczyni sie
do zwigkszenia zainteresowania regionem ZIT Kolsko-Tureckie.

2.22 Stopien przygotowania projektu (w tym dokumentacja niezbedna do
przygotowania projektu (z harmonogramem), stan zaawansowania prac
przygotowawczych)

| Niezbedna dokumentacja projektowo — kosztorysowa zostanie przygotowana na etapie wniosku.

4 odwotanie do konkretnego fragmentu dokumentu



2.23 Projekty powigzane/lkomplementarne

Projekt jest komplementarny z projektami ,Rozwdj sieci tras rowerowych na obszarze partnerstwa”,
,R0zwW0j sieci tras rowerowych na obszarze partnerstwa - Gmina Miejska Turek”, ,Petla rowerowa
wokét obszaru partnerstwa. Sciezki pieszo-rowerowe m. Koto oraz wytyczenie szlakéw rowerowych”
oraz ,Petla rowerowa wokoét obszaru partnerstwa. Trasa rowerowa Dzierawy — Lubiny - Ochle -Waki”




